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OZET

Bu ¢alisma, 19 Akdeniz iilkesinin 1995-2019 yillart arasindaki yolcu sayilari ve turizm
ciktilart arasindaki iliskiyi saptamay1 amaglamaktadir. Analizi yapilan {ilkeler sirasiyla;
Arnavutluk, Bosna, Cezayir, Fas, Fransa, halya, Ispanya, Hirvatistan, Israil, Kibris, Misr,
Liibnan, Libya, Malta, Slovenya, Tunus, Tiirkiye, Yunanistan ve Karadag’dir. Calismada
kullanilan degiskenler; iilkelerin havayolunu kullanan yolcu sayilari, iilkelerine gelen
toplam turist sayilari, GSYIH (Gayrisafi Yurtici Milli Hasila) ve turizmden elde ettikleri
gelirlerdir. Calismada, Akdeniz tilkeleri bir bolge olarak kabul edilmis ardindan tlkeler
bazinda yolcu sayisiyla turizm arasindaki iliskinin anlamhilik diizeyi incelenmek
istenmistir. Calismada ilk olarak birim kok testler yapilmis daha sonrasinda panel
gecikme siralari, regresyon sonuglari ve Granger nedensellik test sonuglart verilmistir.
Caligsmanin turizm agisindan 6nemli kabul edilen Akdeniz iilkelerinde yapilmasinin temel
amaci, ilgili tilkelerin turizm ile havacilik arasindaki iliskinin ekonomilerine ne tiir etki
ettigini ve gayrisafi milli hasila oranlarinin ne boyutta etkiledigini gérmektir. Calismanin
sonucunda yolcu tagimaciligi ve turizm arasinda anlamli bir iliski oldugu, havayolunu
kullanan yolcu sayisinin, iilkeye gelen toplam turist sayisinin, turizmden elde edilen
gelirin ve dlkelerin gayrisafi milli hasilalarinda olumlu etkilere sahip oldugu
goriilmektedir.
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! Bu makale, birinci yazarin Cevre kirliligi, havacilik sektor gelisimi ve turizm arasindaki iliskinin incelenmesi: Tiirkiye
Ornegi baglikl tezinden iiretilmistir.
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Keywords: In the study, aims to determine the relationship between the number of passengers and
- Aviation tourism outputs of 19 Mediterranean countries between 1995-2019. The analyzed

- Tourism countries are respectively; Albania, Bosnia, Algeria, Morocco, France, Italy, Spain,

- Granger-Causality Croatia, Israel, Cyprus, Egypt, Lebanon, Libya, Malta, Slovenia, Tunisia, Turkey,
Test Greece and Montenegro. The variables used in the study; the number of passengers using

- Quantitative the airlines of the countries, the total number of tourists coming to their countries, the
Research GDP (Gross National Product) and the income they get from tourism. In the study,

- Mediterranean Mediterranean countries were accepted as a region, and then the level of significance of
Countries the relationship between the number of passengers and tourism on the basis of countries

was wanted to be examined. In the study, firstly unit root tests were performed, then
panel lag orders, regression results and Granger causality test results were given. The
main purpose of conducting the study in Mediterranean countries, which are considered
important in terms of tourism, is to see how the relationship between tourism and aviation
affects the economies of the relevant countries and to what extent it affects the gross
national product rates. As a result of the study, it is seen that there is a significant
relationship between passenger transportation and tourism, the number of passengers
using the airline, the total number of tourists coming to the country, the income obtained
from tourism and the gross national product of the countries.

1. Giris

Globallesen diinyada teknolojinin ivme kazanmasi, bir¢ok sektorii cok yakindan etkilemektedir.
Sektorler arasinda teknolojiyi en yiliksek seviyeden ve maksimum verim saglayacak sekilde
kullananlardan biri havacilik sektoriidiir. Havaciligin ilk faaliyet gosterdigi yillarda diinyanin bir savastan
¢ikmasi, bu alana olan ilgiyi bilhassa askeri alanda arttirmistir. Ulkelerin kendilerini toparlamasiyla, bu
alanda olan ulagimin hizlilig1 ve giivenilirligi, gelismeyi ileri seviyelere aktarmistir. Havacilik sektoriiniin
ulagim alaninda sundugu hizmet, insanlarin bir noktadan diger noktaya gegisini son derece hizlandirmig
ve kisa slirede ulagim sistemine olan ilgi ve talebi de arttirmistir (Papatheodorou vd., 2012). Havacilik
sektoriiniin gelismesiyle bu alanda faaliyete baslayan pek ¢ok sirket kurulmustur. ilk olarak devletlerin
tekelinde olan bu sirketler, daha sonrasinda 6zellestirilerek ¢ogaltilmistir. Ciddi bir sermaye ve maliyet
gerektiren bu ulagim tiirlinlin, devasa ugaklarin satin alimi, havaalani kullanim maliyetleri, personel
giderleri, ¢esitli techizatlar gibi sermaye ve maliyet kalemleri sebebiyle Ozellestirilmesi gecikmistir.
Sirketler yakin zamanlarda ugaklara olan talebin iyice artmasi sebebiyle, biiyiik kazanglar saglamaktadir.
Bu kazanclar, cesitli cevreleri havacilik sektoriine ¢ekmektedir. Bu gelismelerle birlikte, havaciligin
turizmle ilgisi de her gegen giin artmaktadir (Duval, 2020). Turizmin havacilik sektoriiyle olan iligkisini,
ilk olarak hizli ulagim, konfor ve uzun rotalardaki destinasyon sayilari etkilemistir (Mishra vd., 2011).
Turizm anlaminda, insanlar yilin belli zamanlarinda gerek iilke icerisinde gerek iilke disinda tatil bakis
acistyla yoldan tasarruf etmek, konforlu bir ulasim saglamak adina havayolunu tercih etmektedir.
Ulkelerin havayolu sektdriindeki sagladiklar1 gelismeler, turizm anlaminda da onlara avantaj
saglamaktadir. Giintimiiz itibariyle, insanlarin tatil bolgesi segerken baktigi miithim seylerden biri de
havayolu ulasiminin olup olmadigidir. Havayolu ulasiminda donanim sahibi olan, kendini yenileyen ve
gelistiren tilkeler turizm agisindan sansh olarak goriilmektedir (Baker vd., 2015). Turizm sektoriindeki bu
gelismeler, iilkelere tek tek fayda saglamakla birlikte kiiresel anlamda sektorden elde edilen kazanci ist



diizeylere ¢ikartmaktadir (Forsyth, 2006). Turizmde yasanan gelismeler, bu sektorde ¢alisacak isgiiciine
olan ihtiyaci arttirmaktadir. Bu durum istihdami da desteklemektedir. Hem yeni is imkanlart hem de
tilkelere doviz girdisi olarak biiyiik kazang saglanmaktadir (G6ssling vd., 2009). Elde edilen kazanglar
tilkelerin turizm alaninda kendini gelistirmelerini ve iyilestirmelerini destekler niteliktedir (lvanov ve
Webster, 2007). Turizmle havayolu ulasimi arasindaki iligski, gelen yolcu sayilari, mevcut koltuk
kapasiteleri, varig siireleri, destinasyonlar, sunulan hizmet gibi degiskenlere baghdir (Arikan, 1998).
Turizmin diinyadaki gelisiminde, dogal giizelliklerin ve kiyr turizminin etkisinin bariz bir sekilde
hissedildigi lokasyonlardan biri de Akdeniz’dir. Akdeniz bdlgesinin cografi konumuna bakildiginda,
kuzey yarim kiirenin orta kusaginda yer aldig1 ve Akdeniz’e kiyisi olan tilkelerin turizm agisindan biiyiik
talep gordigli bilinmektedir. Akdeniz {ilkelerinin, dogal giizelliklerini turizm basghig altinda diinyaya
sunmast, biiyiik gelismelerin yasanmasini saglamistir. Ancak her Akdeniz iilkesinin ayn1 derecede kazang
sagladig1 soylenememektedir. Turizmin buralardaki siirdiiriilebilirligi sadece ekonomik olarak ifade
edilmemektedir. Siyasi, sosyal ve kiiltiirel olarak da bu stireklilik saglanmalidir (Davras, 2020). Bu
baglamda ¢alismada, turizm ve havacilik sektorii arasindaki iliski Akdeniz iilkeleri tizerinden incelenmek
istenmistir. Calismada bu kapsamda, 19 Akdeniz iilkesinin 1995-2019 yillar1 arasindaki yolcu sayilar1 ve
turizm ¢iktilar: arasindaki iliskinin boyutu saptanmak istenmistir.

Analizi yapilan iilkeler sirastyla sunlardir; Arnavutluk, Bosna, Cezayir, Fas, Fransa, Italya,
Ispanya, Hirvatistan, Israil, Kibris, Misir, Liibnan, Libya, Malta, Slovenya, Tunus, Tiirkiye, Yunanistan,
Karadag. Calismada kullanilan degiskenler; iilkelerin yolcu sayilari, turist sayilari, GSYIH ve turizmden
elde ettikleri gelirlerdir. Kullanilan degiskenlerden yolcu sayilar1 ve iilkelerin gelismislik diizeyinin bir
gostergesi olan GSYIH (Gayri safi yurt i¢i hasila) oranlari, Diinya Bankas1 veri tabanindan alimustir.
Ulkelerin turist sayilar1 ve turizmden elde ettikleri gelirler Diinya Turizm Bankasi’ndan alinmgtir. Ilk
olarak birim kok testler yapilmis daha sonrasinda panel var gecikme siralari, regresyon sonuglar1 ve
nedensellik test sonuclar1 verilmistir. Ardindan kararlilik durum matrisi ve etki tepki grafikleri verilmistir.
Calismanin sonucunda tilkelerin turizm ve havacilik sektorii arasindaki nedensellik incelenmis ve yolcu
sayistyla turizm arasinda anlamli bir iliski saptanmistir. Analiz boliimiinde degiskenlere ait verilere
erisilmesinde, kaynak kabul edilen veri tabaninda (Diinya Bankasi ve Diinya Turizm Bankasi) ilgili
iilkelerin veri paylasiminin yapilmamasi sebebiyle verilere ulasilamamis ve bu sebepten dolay: iki
Akdeniz iilkesi analizden ¢ikartilmigtir, bu durum ¢alismanin bir kisit1 olarak ifade edilebilmektedir.

Calismanin giris boliimiinden sonra teorik ¢ercevenin olusturulabilmesi amaciyla havacilik ve
turizm konusuna yer verilmistir. Akabinde yapilan analiz ¢aligmalart Sonucunda elde edilen veriler ortaya
konularak degerlendirilmistir.

2. Literatiir

Havacilik sektorii ve turizm arasindaki iliski son yillarda literatiirde siklikla yer alan bir konu
haline gelmistir. Literatiir incelendiginde havacilik, turizm ve ekonomik biiyiime iliskisi farkli
kaynaklarda farkl1 metodoloji ve degiskenler ile incelenmistir. Caligmalardan, Tiirkiye ekonomisi adina
1980-2018 donemi verilerini kullanan Eren vd., (2020) hava yolu tasimaciligi ile ekonomik biiyiime
iligkisini, Johansen Es Biitiinlesme ve Granger Nedensellik Testi yardimiyla incelemistir. Es Biitiinlesme
Testi sonucunda, uzun donemde degiskenler arasi pozitif bir iligkinin varligi sonucuna ulasilmistir.
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Granger Nedensellik analizinde, ekonomik biiylimeden havayolu yolcu sayisi talebine dogru, tek yonli
bir nedensellik iliskisinin varlig1 bulgular arasinda yer almaktadir. Cin’in 1984’ten 2009’a kadar olan
déneminde i¢ turizmi ve ekonomik biiyiimesi arasindaki iliskiyi Liangju vd. (2012), zaman serisi
uygulayarak irdelemislerdir. Granger nedensellik testi uygulanan ¢alismada, ortak entegrasyon analizinin
uzun vadeli oldugu ve aralarindaki kararli denge iliskisinin, i¢ turizmin gelisimi ile ekonomik biiylimenin
dogru orantili olarak artabilecegini gostermistir. Nepal'e 6zel bir vaka ¢aligmasi olarak atifta bulunarak
turist girisleri, kisi basina ekonomik ¢ikt1, emisyonlar, enerji tilkketimi ve sermaye olusumu arasindaki kisa
ve uzun vadeli iligkileri degerlendiren Nepal vd. (2019), dort hipotez gelistirmis ve bunlar1 otoregresif
dagitilmis gecikme modeline ve Granger nedensellik testlerine dayali zaman serisi ekonometri
kullanilarak test etmislerdir. Sonuglara bakildiginda, ekonomik ¢iktidaki genislemenin turist girislerinde
genislemeye yol agtig1, ekonomi glidiimlii bir turizm sektoriine dair giiclii kanitlar sagladigi1 yontindedir.
Hong Kong’daki havacilik ve turizm biiylimesi arasindaki iligkiyi 2008-2018 yillarin1 esas alarak
havayolu koltuk kapasitesi ve turist sayisin1 kullanarak Esbiitiinleme analizi ve Granger nedensellik testi
uygulayan Tsui vd. (2021), elde ettikleri analizin sonuglarina gore degiskenler arasinda ¢ift yonlii bir iliski
saptamislardir. Elde edilen olumlu sonug, Hong Kong ekonomisi adina turizmde koordineli planlama ve
politika gelistirilmesinin gerekliligini gostermektedir. Turizm ve ekonomik biiyiime arasindaki iliskiyi
saptamak amaciyla Roudi vd. (2019), Granger nedensellik testi ve heterojen panel otoregresif dagitilmis
gecikme kullandiklar1 calismalarinin sonucunda, turizm kaynakli enerji tiiketimi, turizm kaynakli yatirim
ve enerji arasinda, tliketim-ekonomik biiylime iliskisini saptamislardir. Bir diger turizm ve ekonomik
bliylime arasindaki nedenselligi inceleyen Alola vd. (2020) olmustur. Cok degiskenli bir ¢ergevede,
ekonomik biliylime ve karbon emisyonu analizini 1995-2014 donemlerini baz alarak OECD iilkeleri
tizerinde ihracat ve biiyiime {lizerine Granger nedensellik analizi yapmislardir.

BRICS iilkeleri ile Tiirkiye nin dahil oldugu alt1 {ilkenin, 1995-2017 yillarin1 6lgek alan bir panel
veri galismast yapmis olan Ozgalik (2020), GSYIH ile turizm gelirleri arasindaki iliskinin irdelendigi
modelde belirlenen degiskenler arasinda, uzun donemli bir iligkinin olmadig1 fakat her iki degisken
arasinda ¢ift yonli nedensellik bulundugunu saptamistir. Hindistan verilerini kullanarak 1978’den 2009’a
kadar olan donem igin turizm faaliyetleri ile ekonomik biiyiime arasindaki iligkiyi zaman serisi modeli
kullanarak irdeleyen bir diger ¢alisma Mishra vd. (2011)’ne aittir. Bu ¢alismada kullanilan degiskenler;
turist say1s1, GSYIH ve déviz kazancidir. Calisma sonucunda degiskenler arasinda uzun dénemli tek yonlii
nedenselligin varlig1 tespit edilmistir. Pisa (2018), ¢calismasinda Esgbiitiinlesme, Granger nedensellik testi
ve vektor kullanarak Gliney Afrika’da hava tagimaciligi, turizm ve ekonomik biiylime arasindaki nedensel
iliskiyi arastirmistir. Esbiitiinlesme ve nedensellik testleri, aralarinda nedensellik ve uzun donemli iliskiler
olduguna dair kanit saglamamistir. Bunun sonucunda, iliskiler hava tasimacilig1 ile GSYIH arasinda veya
GSYIH ile turizm arasinda tanimlanmaktadir. 1960-2017 donemine iliskin Tiirkiye’deki havayolu toplam
yolcu ve yiik trafigi ile GSYIH arasindaki iliskiyi analiz eden Altuntas ve Kilig (2021), yaptiklari
¢aligmanin sonuglarma goére yolcu trafigi ile GSYIH arasinda koentegre bir iliski tespit etmislerdir fakat
uzun déonemde yolcu ve yiik trafiginin ekonomik biiyiime {izerinde istatistiksel olarak anlamli bir etkisiyle
karsilasmamislardir. Nedensellik analizi sonuglar ise yolcu trafigi ile GSYIH arasinda, ¢ift yonlii bir
nedensellik iligkisi oldugunu gostermektedir. Hava ulastirma anlagmalar1 ve ilgili diizenlemeler ile tesis
edilen destinasyon, tayin, kapasite, siklik ve tarife ayarlamalar ile ilgili kisitlamalarin asamali olarak



kaldirilmasma ydnelik deregililasyon siirecini ifade eden havayolu tasimaciliginda liberalizasyonun,
Tiirkiye’de ekonomik biiyiime ile iliskisinin nedensellik agisindan analiz eden Gliimiis Akar vd. (2019) bu
dogrultuda, Tiirkiye i¢in 6ncelikle WTO-ALI metodolojisiyle 1980-2015 dénemi yillik bazda Havacilik
Liberalizasyon Indeksini hesaplamiglardir. Havacilik Liberalizasyon Indeksi ile kisi basma GSYIH
arasindaki nedensellik iliskisi Hacker ve Hatemi-J (2006) tarafindan gelistirilen Kaldiragl (Leveraged)
Bootstrap yaklasimina dayali olarak analiz edilmistir. Analiz sonuglari, Tiirkiye i¢in hesaplanan Havacilik
Liberalizasyon indeksinden ekonomik biiyiimeye dogru 2005, 2008 ve 2012 yillarinda nedensellik
iligkisinin bulunduguna isaret etmektedir. Bir¢ok turistin hava yoluyla seyahat ediyor olmasi ve
havaciligin serbestlestirilmesinin uluslararasi turizmdeki patlamaya biiyiik katkida bulundugunu Forsyth
(2006), calismasinda saptamistir. Calismada, turizmin ekonomik faydalarmin dogasi tartisilmakta ve
bunlar1 lgmenin yontemleri hakkinda bilgiler verilmektedir. Ivanov ve Webster (2007), turizm ve GSYIH
arasindaki iliskiyi 6lgmektedirler. Kullanilan veriler Kibris, Yunanistan ve Ispanya iilkelerine aittir.
Yazarlar ekonometrik modelleme kullanarak kisi basina diisen GSYIH’yi gercek biiyiime ve ekonomik
biiylimenin bir ol¢iisii olarak esas alip turizm ve ekonomik biiylimenin diger endistriler tarafindan ne
oOl¢iide etkilendigini de saptamislardir.

Modern sivil havacilik rejimlerinin Avrupa turizmi tizerindeki etkilerini inceleyen Papatheodorou
(2012), hava tasimaciligi ile turizm arasindaki iligkiyi irdelemeyi amaglamistir. Sahadaki ilgili
oyuncularin piyasa stratejilerini, diizenleme ve serbestlestirme sirasinda ¢ok boyutlu bir kurumsal rekabet
cergevesinde incelenmis Ve Sonug olarak ortaya ¢ikan sorunlarin hafifletilmesi icin politika 6nlemleri
onermistir. AB ve Fas arasindaki havayolu pazarinin serbestlestirilmesinin hem hava hizmetlerinde hem
de eglence amagl seyahatlerde ne 6l¢iide dnemli degisikliklere yol actigini ve bdylece 10 milyon turist
¢ekmeye yonelik Fas turist ana planina katkida bulundugunu Dobruszkesa ve Mondoub (2013)
analizlerinde ifade etmislerdir.

Dogrudan hava hizmetlerinin turist gelisleri lizerindeki etkisine iligskin birka¢ ampirik ¢alismadan
birini literatiire Duval ve Schiff (2011) kazandirmistir. Bolgesel hava tagimaciliginin, bdlgesel ekonomik
biiytime iizerindeki katalitik etkilerini belirlemek igin 1985-1986 ile 2010-2011 arasindaki donemde
Avustralya’daki 88 bolgesel havalimanini analiz eden Baker vd. (2015), ekonomik biiyiimeyi temsil etmek
icin toplam havalimani yolcu hareketleri ile ilgili yillik veriler (havalimani faaliyeti seviyesi ve gercek
toplam vergilendirilebilir gelir) kullanarak analizi gergeklestirmislerdir. Yazarlar 6nemli bir ¢ift yonlii
iliskinin var oldugu ve havalimanlariin bolgesel ekonomik biiyiime iizerinde etkisi bulundugu, ekonomi
bolgesel hava tagimaciligini dogrudan etkiledigi sonuglarina ulagsmuglardir. Tirkiye’de havayolu
tasimaciligl ile makroekonomik degiskenler arasindaki iliskinin incelendigi ve bu kapsamda 1983-2015
donemini ampirik olarak ele alan Kiraci (2017), i¢ hat yolcu, dis hat yolcu ve dis hat kargo degiskenlerini
esas alarak bunlarla iligkili oldugu varsayilan makroekonomik faktorlerin dahil edildigi li¢ farklt model
olusturmustur. Caligmanin sonuglarina gore i¢ ve dis hat yolcu sayisinda kisi basina gelir, Gayrisafi yurt
ici hasila ve tiiketici fiyat endeksi degiskenlerinin etkili oldugunu gostermektedir. Alvarez-Diaz vd.
(2019), calismalarinda diisiik maliyetli tasiyicilarin (LCC) ve uluslararasi turizm talebi arasindaki
nedensel iliskiyi incelemislerdir. Kuzey Portekiz ve Galica-Ispanya i¢in turizm talebine bakilan ¢alismada
sonu¢ olarak Disiik Tarifeli yolcularin otelde kaldigi gece sayisi iizerinde olumlu etkisi oldugu
saptanmuigtir.



Turizmin, hava tasimaciligina giderek daha fazla bagimli hale geldigini ortaya koyan Gossling vd.
(2009) isvecli yolculara uygulanan bir anketle yolcularin, turizmin etkisiyle tercih ettikleri havayolunun
karbon emisyonu tizerindeki etkisi hakkindaki bilgi diizeylerini 6l¢mislerdir. Calisma sonucunda
havaciliktan kaynaklanan cevresel yiikleri azaltip cevresel degeri birlikte yaratmanin ve bu amag
dogrultusunda goniillii karbon dengeleme programlarinin gerekliligi vurgulanmistir.

3. Yontem

Calismada, verisine ulagilan 19 Akdeniz {ilkesinin 1995-2019 yillar1 arasindaki yillik verilerini
iceren veri seti kullanilarak yolcu sayilari, turist sayilari, GDP ve turizmden elde edilen gelir arasindaki
iliski arastirilmaktadir. Calismada kullanilan degiskenler Tablo-1’de sunulmustur.

Tablo 1. Veri Agiklamasi ve Kaynaklar

Tanim Degiskenler Kaynak
Log_Yol Ulkelerin Yolcu Sayilar: Diinya Bankas1
Log_Tur Ziyaret Eden Turist Sayilar Diinya Turizm Bankasi
Log_Gel Turizmden Elde Edilen Gelir Diinya Turizm Bankasi
Log_Gdp Gayri Safi Yurt i¢i Hasila Diinya Bankasi

Yolcu sayilari, turist sayilari, Gayrisafi yurt i¢i hasila ve turizmden elde edilen gelir arasindaki
iligkiyi arastirmaya yonelik panel modeli spesifikasyonu, asagidaki gibi basit cok degiskenli cerceveye
dayanmaktadir (Boutabba MA, 2014):

log _gelis = B + By log _tury + B, log _gdp;: + B3 log _yoli + pie (1)

Burada i ve t, sirasiyla her bir kesiti (19 iilke) ve zaman serisini (1995-2019) gosterir. Her f3,
karsilik gelen degiskenin egim katsayisin1 temsil eder ve son olarak p;;, tahmin kalintisin1 gosterir. Bu
modelde kullanilan bagimli degisken turizm geliri (log_gel)’dir. Bagimsiz degiskenler sirasiyla ekonomik
biiyiime (log_gdp), yolcu sayilar1 (log_yol) ve turist sayisidir (log_tur). Tiim degiskenler logaritmik olarak
analize dahil edilmistir. Makalede, Im, Pesaran ve Shin tarafindan gelistirilen ImPesaran-Shin panel birim

kok testi benimsenmistir. ImPesaran-Shin (IPS) test prosediirii i¢cin temel model su sekilde kurulmustur
(Im KS vd., 2003):

AYyy = Bi + 6yir + Xi=1 Pk AYie—i + 0 + 6 + i (2)

IPS birim kok testinde, birimler arasindaki homojenlik esnetilerek heterojenlige izin verilir.
Duraganlik testinin ardindan uzun donem katsayr tahmini ve nedensellik i¢in panel VAR yontemi
kullanilmistir. VAR modellerindeki tiim degiskenlerin genellikle igsel ve birbirine bagimli oldugu
varsayilir ve panel VAR modeli, geleneksel VAR yontemi ile panel veri modellerinin birlesiminden
olusur. Temel bir panel VAR denklemi su sekilde yazilabilir (Aslan, 2021):

AYyy =61 + Z?:l 0;jAY;e_; + X 1@ + pyr (3)



Yit (kxk) bagimsiz degiskenlerin vektoriidiir, X;; (1x1) dissal ortak degiskenlerin vektoriidiir ve
Wit Ve e;; sirasiyla bagimli degiskene 6zgii panel sabit etkilerinin ve kendine 6zgii hatalarin vektorleridir
(Aslan, 2021).

Yie = Yie1Ar + Yie 2As + o+ Ve pAp_g + YiepAp + Xyt B + e + €1 (4)

Panel VAR yonteminin bir takim ekonometrik avantajlar1 vardir. Bu yontem, bir birim ve zaman
icerisinde meydana gelebilecek soklarin iletimini analiz etmede etkilidir. Panel VAR modelleri, homojen
olmayan birimlerden olusan gruplarda ortalama etkiler yaratmak ve ortalamaya gore belirli farkliliklari
analiz etmek i¢in uygundur. Panel VAR yontemi ayrica karsilikli bagimliliklarin 6nemini analiz etmek ve
geri bildirimin genellestirilip genellestirilmedigini kontrol etmek i¢in de kullanilabilir. Panel VAR analizi
yapisal olarak Granger nedensellik analizi, etki-tepki analizleri ve varyans ayristirma olmak {izere {i¢
teknik icerir. Nedensellik testi, Granger’nin heterojen panel veri modellerine basit bir uygulamasidir.
Panel nedensellik i¢in temel model asagidaki gibi olusturulmustur (Granger, 1969):

Yie = 6; + Xn=1 Yi(n)Yit—n + XN=1 ﬁi(n)xit—n + & (5)
Burada x ve y, t periyodu ve 1 birimi i¢in duragan degiskenlerdir. Bu testte, bireysel etkilerin sabit
oldugu ve lagordern (N) ortak oldugu varsayilir. Yi(")Yit_n otoregresif parametreleri ifade ederken,
ﬂi(n)xit_n katsayilarin egimlerini ifade etmektedir. i biriminde gozlemlenen x degiskeninin ge¢mis

degerleri, bu i birimi i¢in y degiskeninin tahminlerini iyilestiriyorsa; o zaman x’in y’ye neden oldugu
sOylenebilmektedir.

4. Bulgular

Calismanin bu kisminda yolcu sayilarinin, turist sayilari, Gayri safi yurt i¢i hasila ve turizm
gelirlerinden etkilenme derecelerine iligkin bulgulara yer verilmektedir. Ilk olarak, birim kok testlerine
daha sonrasinda gecikme sira se¢imine iliskin bulgular yer almaktadir. Bulgularin devaminda regresyon
sonuglari, nedensellik testi ve varyans sonuglarina yer verilmistir. Son olarak, etki-tepki grafikleri ve
kararlilik durum matrisine deginilerek bulgular tamamlanmistir.

Tablo 2. Panel Birim Kok Testi Sonuglari

IPS LLC
Degisken Seviyesinde Birinci Fark Seviyesinde Birinci Fark
Log_tur -2.0455(0.194) -3.776 (0.000) -11.885 (0.000)  -21.090 (0.000)
Log_yol -4.3341(0.000) -8.248 (0.000) -9.885 (0.000)  -17.744 (0.000)
Log_gdp -2.6134 (0.195) -4.545 (0.000) -9.575 (0.000) -12.555 (0.000)
Log_gel -3.0926(0.001) -6.820 (0.000) -9.548 (0.372) -18.189 (0.000)

Not: %1°lik giiven araliklarini ifade etmektedir.

Calismada Levin, Lin ve Chu (LCC) ve Im, Pesaran ve Shin (IPS) birim kok testleri kullanilmustir.
Tablo 2’de yer alan Birim kok testleri sonucunda degiskenlerin duragan oldugu saptanmistir. %1 kisminda



giiven araliginda duragan oldugu goriilmektedir. %1°lik kisimda duragan olmasi degiskenin %99 oraninda

giiven araliginda oldugu anlamina gelmektedir.

Tablo 3. Panel VAR Gecikme Sirast Se¢imi

Lag CD J J pvalue MBIC MAIC MQIC
1 .9999932 62.83113 0738776  -222.1706  -33.16887 -108.1731
2 .9999944 32.12083 4607624  -157.8803  -31.87917  -81.88201
3 .9999877 14.53888 .5586346 -80.4617  -17.46112  -42.46254

Birim kok testlerini ardindan, Tablo 3’te gecikme uzunlugu se¢im kriterlerinin sec¢ilme asamasi
bulunmaktadir. Yukaridaki tabloya bakildiginda, en kiiciik MBIC, MQIC ve MQIC’ye sahip olmasi

nedeniyle birinci dereceden Panel VAR 1n tercih edilen model oldugu saptanmaktadir.

Tablo 4. Panel VAR Modeli Regresyon Sonuglari

iﬁ;ﬁl E:i Coef. Se z P Degeri
Yol Yol 1.051574 .1666957 6.31 0.000
Yol Tur -.4390668 1736877 -2.53 0.011
Yol Gdp 1490471 .0392463 3.80 0.000
Yol Gel 457457 1344302 3.40 0.001
Tur Yol .6976722 .1308422 5.33 0.000
Tur Tur -.0369546 1677773 -0.22 0.826
Tur Gdp .2205147 .0493759 4.47 0.000
Tur Gel .5957028 .1598347 3.73 0.000
Gdp Yol -.2520411 .0706055 -3.57 0.000
Gdp Tur 2125417 .0591219 3.59 0.000
Gdp Gdp .6992088 .0363561 19.23 0.000
Gdp Gel .0623182 .0334533 1.86 0.062
Gel Yol 4435434 1132402 3.92 0.000
Gel Tur -.3409953 .133409 -2.56 0.011
Gel Gdp .0613718 .0316491 1.94 0.052
Gel Gel 9846129 .0993248 9.91 0.000

Tablo 4’e bakildiginda optimal gecikmeye gore GMM (Generalized Method of Moments) tiirii
tahmin kullanilarak Panel VAR yontemi uygulanmaktadir. GMM yaklasimia dayali panel tahmin



sonuglara bakildiginda burada degiskenlerin yolcu sayisina etkisi gosterilmektedir. %5 anlamlilik
diizeyinde incelendiginde olasilik degeri (p>z) 0.05 degerinden kiicliik ise katsayr anlamli olup
yorumlanacak, tam tersi durumunda yani biiyiik ise de anlamsiz oldugu yorumlanacaktir. Bu dogrultuda
bakildig1 zaman hepsinde olasilik degeri 0.05’ten kiigiik, yani katsayinin anlamli oldugu goriilmektedir.
Burada yolcu sayisinda meydana gelen %1°lik bir artis yolcu sayisinda %1.05 oranin artis yaganmasina
neden olmaktadir. Bunun yani sira turist sayisinda meydana gelen %1°lik bir artis yolcu sayisint %0.43
oraninda azaltmaktadir. Artirip azaltacagini gosteren sey katsayinin igaretidir.

Tablo 5. Panel VAR Granger-Nedensellik Wald Testi Sonuglari

Bagimh Bagimsiz

Degisken Degisken Chi2 df Prob>Chi2
Yol Tur 6.390 1 0.011
Yol Gdp 14.423 1 0.000
Yol Gel 11.580 1 0.001
Yol All 15.840 3 0.001
Tur Yol 28.432 1 0.000
Tur Gdp 19.945 1 0.000
Tur Gel 13.890 1 0.000
Tur All 42.247 3 0.000
Gdp Yol 12.743 1 0.000
Gdp Tur 12.924 1 0.000
Gdp Gel 3.470 1 0.062
Gdp All 20.073 3 0.000
Gel Yol 15.342 1 0.000
Gel Tur 6.533 1 0.011
Gel Gdp 3.760 1 0.052
Gel All 21.584 3 0.000

Tablo 5’te Granger nedensellik testlerinin temel hipotezi nedenselligin olmadigi yoniindedir.
Yukari da H hipotezine gore verilmektedir (Liangju vd., 2012). Burada da prob. yani olasilik degerine
bakarak karar verilmektedir. Yani olasilik degeri 0.05ten kiigiik ise H, reddedilip alternatif hipotez kabul
edilecek ve degigkeler arasinda Granger nedensellik iligkisi oldugu anlasilacaktir. Tam tersi olasilik degeri
0.05’ten biiyiik ise H, hipotezi kabul edilecek ve nedensellik iliskisi olmadig1 anlasilacak bu sekilde
yorumlanacaktir. Diger degiskenlerin 0.05’ten kiigiik oldugu yani alternatif olanin kabul gorildigi
goriilmektedir. Katsayilarin sifirdan farkli olmasi ¢ift yonlii iliskinin oldugunu gostermektedir.
Degiskenlerden GSYIH ve Turizmden elde edilen gelir arasinda ¢ift yonlii bir iliski bulunmaktadir. Yolcu
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sayi1s1 ve turist sayis1 arasinda ve turizmden elde edilen gelir ile turist sayis1 arasinda da ¢ift yonlii iliski
bulunmaktadir.

Tablo 6. Panel VAR Varyans Ayristirma Sonuglari

Yol(etkilenen) Etki
Horizone Yol Tur GDP Gel
(Yillar)
0 0 0 0 0
1 1 0 0 0
2 .9641087 .005113 .0025886 .0281896
3 .9285874 .007662 .0039449 .0598056
4 .0004744 .0084843 .0042718 .0867695
5 .8789638 .0086088 .0041241 .1083034
6 .8625025 .0085065 .0038138 1251772
7 .8497834 .008359 .0034784 .1383792
8 .8398241 .0082284 .003169 1487785
9 .8319084 .0081306 .0028996 1570614
10 .82552 .0080646 .00267 1637454

Analizin bir diger adim1 varyans aragtirmasidir. Tablo 6’da yer alan Varyans ayristirma sonuglari,
bagiml degiskendeki degisikliklerin ylizde kaginin bagimsiz degiskenlerden kaynaklandigini ifade eder.
Tablo 6’ya bakildiginda yolcu sayisinin %0,8 oraninda turist sayisindan, %0.2 oraninda GSYIH’den ve
%16 oraninda turizm gelirlerinden kaynaklandig1 goriilmektedir.
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Sekil 1. Kararlilik Durum Matrisi

Panel VAR modelinin istikrarli olup olmadiginin test edilmesinde kararlilik durum matrisi
kullanilir ve koklerinin hepsinin birim ¢gember igerisinde yer almasi gerekmektedir. Calismada koklerinin
Sekil 1°de goriildiigii tizere birim gember igerisinde yer almast modelin istikrarli oldugunu géstermektedir.
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Sekil 2. Etki Tepki Grafigi
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Etki-tepki analizinde dalgalanmalarin seyir olarak yorumlanmasi gerekmektedir. Ayrica mantiksal
olarak bagimsiz degiskenlerle, bagimli degisken arasindaki etki-tepki iliskisinin incelenmesi gerekir. Bu
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ornek baglaminda Sekil 2’ye gdére GSYIH nin turist sayisinda meydana gelen bir degismeye oncelikle
pozitif yonde bir etki verdigi, bu tepkinin zaman igerisinde azaldig1r goriilmektedir. Turist sayilarinin,
yolcu sayisina etki sekli igin ise baslangigta turist sayisinda meydana gelen bir sok sonrasinda, yolcu
sayisinin buna baslangigta negatif yonde bir tepki verdigi ancak bu etkinin kiigiik oldugu, daha sonraki
siirecte ise sabit bir tepki verdigi goriilmektedir. Yolcu sayismin GSYIH’ya etkisi sekli igin yolcu
sayisinda meydana gelen bir etkiye GDP degiskeninin baslangigta negatif bir tepki vermekle birlikte daha
sonra pozitif bir tepki verdigi ve bu tepkinin siirekli arttig1 goriilmektedir.

5. Sonuc¢

Calisma tlkeler bazinda yolcu tasimaciligi ve turizm arasindaki nedensellik iligkisini saptamak
amaciyla yapilmistir. Calismada kullanilan iilkeler Akdeniz iilkeleri olarak belirlenmis ve Akdeniz
tilkelerinin yolcu-turizm iligkisinin belirlenen dort degisken esliginde analizi yapilmistir. Kullanilan
degiskenler sirastyla yolcu sayilari, turist sayilar;, GSYIH ve turizmden elde edilen gelirlerdir. Yapilan
analizde ilkelerin birden fazla olmasi sebebiyle Panel Var yontemi kullanilmistir. Buna gore ilk olarak
degiskenlerin kodlari, tanimlar1 ve kaynaklar1 belirtilmistir. Daha sonrasinda birim kok testleri yapilmis
ve duragan olduklar1 saptanmistir. Gecikme sirasi se¢imine bakildiginda en kiiciik MBIC, MQIC ve
MOIC’ye sahip olmasi nedeniyle birinci dereceden panel VAR’m tercih edilen model oldugu
goriilmektedir. Regresyon sonuglarinda yolcu sayisinda meydana gelen %]1°lik artisin yolcu sayisinda
%1.05 oraninda artig yaganmasina neden oldugu saptanmaktadir. Bunun yani sira turist sayisinda meydana
gelen %1°lik artis yolcu sayisin1 %0,43 oraninda azaltmaktadir. Granger nedensellik testinde GSYIH ve
turizmden elde edilen yolcu sayis1 ve turist sayisi arasinda ¢ift yonlii bir iligki bulunmaktadir. Kararlilik
durum matrisine bakildiginda biitiin koklerin matris iginde bulundugu modelin istikrarli oldugunu
gostermektedir. Son olarak etki tepki grafiklerine bakildiginda yolcu sayisinin GSYIHye etkisi hakkinda
yolcu sayisinda meydana gelen bir etkiye GDP degiskeninin baslangigta negatif bir tepki vermekle birlikte
daha sonra pozitif bir tepki verdigi ve bu tepkinin siirekli arttig1 gériilmektedir.

Calismanin sonucunda Akdeniz iilkelerinde yolcu tasimaciligl ve turizm arasinda anlamli bir iligki
oldugu yolcu sayilarmin turist sayisinin, turizmden elde edilen gelir ve {ilkelerin gayrisafi milli
hasilalarinda &nemli etkileri goriilmektedir. Ulkeler, bdlgesel olarak statiilerini kullanarak turizm
sektoriinden en fazla kazanci saglamay1 amaglamaktadirlar. Bunun sonucunda havacilik sektdriinden de
yararlandiklar1 goriilmektedir.
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